Papers Produced from PhD Theses Presented at Sigma 4

Institute of Science and Technology, Yildiz Technical University 111-130
Yildiz Teknik Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii !
Doktora Tezlerinden Uretilmis Yaynlar 2012

Arastirma Makalesi / Reseat:ch Article
KAYSERI KENTINDE FiZiKSEL CEVRENIN DEGISiMi: 1882-1945

Filiz SONMEZ ™"?, Berrin ALPER?

Yildiz Teknik Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Mimarlik Anabilim Dali, Yildiz-ISTANBUL
2Yildiz Teknik Universitesi, Mimarhik Falkiiltesi, Mimarlik Boliimii, Yildiz-ISTANBUL

Gelis/Received: 08.08.2012 Kabul/Accepted: 15.10.2012

OZET

Bu ¢alismada, Kayseri kentinin fiziksel degisimi, 1882, 1916, 1920’ler sonu ve 1931 haritalar;; 1933-1935 ve 1945 imar
planlari araciligiyla 19.yy ve Cumhuriyet déneminin modernite projesi kapsaminda incelenmistir. 1882-1945 tarihlerinin
arastirma kapsamina alinmasinin nedenlerinden birincisi, Kayseri’de en erken tarihli mevcut haritanin 1882 yilina ait olmas,
ikincisi ise Kayseri kentinin giiniimiiz fiziksel yapisinin olusumunda 1945 yili Aru imar planmin temel plan olmasidir.
Arastirilan donemde, Kayseri’de 19.yiizyilin geleneksel kent dokusu ve Cumhuriyet déneminde olusmaya baslayan modern
kent dokusu ile sekillenmis ikili bir yap1 goriilmektedir. Olusan bu yapiy1, kentsel ve toplumsal modernlesmeye iliskin baslica
ii¢ gosterge lizerinden okumak mimkiindiir: “yollar”, “kamu yapilari” ve “konut alanlar1”. Calismada, bu ii¢ gosterge harita
ve imar planlar iizerinde tespit edilerek, kentin s6z konusu tarih araligindaki fiziksel degisimi incelenmistir. Bu degisim,
kentin fiziksel gelisimi haritalar ve imar planlar1 tizerinde saptanmis ve karsilastirma yontemi kullanilarak analiz edilmistir.
Caligmanin sonucunda, 19.yiizy1l sonunda olusan kent dokusu karakterinin bazi miidahale ve eklere karsin erken Cumhuriyet
doneminde de devam ettigi goriilmiistiir. Calismanin tespitlerinden bir digeri de, 1945 yili imar planinin giniimiiz kent
dokusunun meydana gelmesinde bir temel olusturmus olmasidir. Bu plan ile 6nerilen “izgara plan” sistemi fiziksel yapiy1
radikal bicimde degistirmistir. S6z konusu tarih araliginda Kayseri kentinin fiziksel degisimi iizerine az sayida g¢aligma
bulunmaktadir. Bu baglamda ¢alisma, kentin degisimi iizerine odaklanan arastirmacilar i¢in, kendi dn-arastirma alanlarini da
beraberinde gelistirerek yeni tartigma malzemesi/ortami olarak goriilebilir.

Anahtar Soézciikler: Kayseri, modernlesme, kentsel degisim, 1882, 1916, 1920’ler sonu ve 1931 haritalar1, 1933-1935 ve 1945
imar planlar1.

TRANSFORMATION OF PHYSICAL STRUCTURE IN KAYSERiI BETWEEN 1882 AND 1945
ABSTRACT

This study investigates the physical transformation of the city of Kayseri from 1882 to 1945 within the perspective of urban
modernization which started in the 19'" century and the early years of the Turkish Republic. The period from 1882 to 1945 was
chosen due to the reason why the oldest available map dates from 1882, additionally; the city’s present form was based on the
Aru urban development plan which was prepared in 1945. Historical maps from 1882 (prepared by Euthychides), 1916, the
1920s and 1931 and the 1933-1935 and 1945 land development plans are used in this study. Two main city forms can be
observed throughout the studied period: the traditional Ottoman city form in the late 1800s and the contemporary city form
which began to appear in the early years of the Turkish Republic. The change in the city’s form from 1882 to 1945 can be
traced by considering on three key elements: state buildings, highways and residential developments. In this study, the
comparative evaluation of historical maps and urban development plans was used as a method to investigate the changes in
design and construction of these three urban structures during the studied period. The results of the study reveal that the
traditional city form with minor revisions was followed during the Republic period. It is also possible to conclude that the Aru
plan (1945), proposing a radical grid system, was the main basis in shaping the plan of the current city. This study focuses on
the urban transformation of the city of Kayseri covers a period which has not been previously investigated in depth. It also
aims to new discussion platforms for the researchers investigating the evolution of city forms.

Keywords: Kayseri, modernization, urban transformation, maps from 1882, 1916, the 1920s and 1931, 1933-1935 and 1945
development plans.
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1. GIRiS

Kentler siirekli bir degisim ve doniisiim igerisindedir. Bu degisim ve doniisiimiin diinyanin farkli
cografyalarinda farkli bigimlerde yasandig: bilinmektedir. Bu ¢aligma, Kayseri kentindeki fiziksel
degisimin 19.yy’da batililasma/modernlesme ¢aligmalar1 kapsaminda “planli olarak” gerceklestigi
savindan yola ¢ikarak 1945’lere kadar, iilkedeki “yereldeki kent planlama” siireci, kent haritalar
ve imar planlar gergevesinde karsilastirma yontemi kullanilarak incelenmistir. Calismada 1882
yili haritasi, sadece 19.yy Kayseri’sinin fiziksel gevresini okumada degil, Osmanli Devleti’nin
Anadolu kentlerindeki “kent planlama” siirecine iliskin de ipuglar1 vermesi nedeniyle 6nemlidir.
Caligmanin son olarak inceledigi 1945 yili Aru imar Plani ise, 6nerdigi 1zgara plan ile iilkenin
modernlesme projesinin Bat1’li anlamdaki tam karsiliginin uygulamaya gegirmeye ¢alismustir.

Kayseri iizerine yazilan bir¢ok kitap, makale ve tezde Cumhuriyet doneminde kentin ilk
planh gelisimin 1945 yili Aru imar Plani ile basladigi belirtilmektedir [1], [2], [3], [4]. Bu
calismada ise, yerel gazete, dergi, basilmamus fotograf, harita gibi malzemelere ulasilarak 1945 yili
oncesinde, miihendisler tarafindan iiretilen harita ve imar planlar1 degerlendirilerek, 6zgiin
sonuglara ulagilmaya caligilmusgtir.

Calismada arastirilan 1882-1945 yillar1 arasi, kentin geleneksel yapidan koparak,
Cumhuriyet donemindeki modernlesme siirecinin bir pargasi haline doniismesini gdstermesi
bakimindan da énemlidir. Bu donemde, Anadolu’da “hibritlesen kent” olarak diisiiniilebilecek bir
kent yapisinin olusmus oldugu sdylenebilir. Calisma, donemin hibrit kent yapisini, “Kayseri”
ornegi ¢ergevesinde, haritalar ve imar planlart aracilifiyla incelenmistir.

Donemin hibrit kent yapisini daha iyi anlayabilmek i¢in, incelenen tarih araligindaki
Kayseri kent planlama siirecini, haritalarin tarihlerinden de yola ¢ikarak ii¢ ayri donemde
incelemek miimkiindiir. Bu dénemler;

1) 1882°den Cumhuriyet’e kadar gegen siire,
2) Cumhuriyet’in ilk yillarindan 1930’lara kadar gegen siire,
3) 1930’lardan 1945’lere kadar olan dénem olarak incelenebilir.

“Kent planlamasmin Osmanl Imparatorlugu’na bir modernlesme projesi olarak girisi,
Bati’da kent planlamasinin 1850°lerde saglik yasalari ¢ikartilarak pragmatik kanaldaki gelismesine
benzer bigimde olmustur” [5]. Ancak, bu yasa ve yonetmeliklerin Osmanli’da uygulama alaninda
yasanilan bazi zorluklar nedeniyle, Bati’daki gibi radikal bir kentsel degisime sebebiyet verdigi,
sOylenemez. Kentlerde yapilan degisimleri, mevcut yol akslarinin diizenlenerek genisletilmesi ve
modernlesmenin getirdigi bir alan kullanis1 olan parklara iliskin mevzi planlar olusturmustur.
Osmanli déneminin modern kent planlama projesi, genellikle gegmisteki kentsel dokular tavsiye
edici nitelikte kalmistir. Bu dénemde Osmanli, planlamayr daha ¢ok harita mithendisliginin’ alam
olarak gordiigii igin iilkenin haritalarin1 yabanci mithendislere yaptirmigtir.[6]

Osmanli Devleti’nden Tiirkiye Cumhuriyeti’ne geg¢is doneminde, “eskiye karsi yeni”
savunularak daha koktenci bir modernlesme politikasi izlenmigtir. Ulus-devletin projeleri Bati’ya
karg1 tam bir yonelisi kapsamaktadir. Modernlesme projesi kapsaminda kentin fiziksel ¢evresinin
degisiminin gerceklesmesi igin, ililke Bati’dan getirtilen yabanci harita mithendisleri ve plancilara
teslim edilmistir. Bu donemdeki bir diger 6nemli olay ise, 1930’larda ¢ikartilan Belediye, Umumi
Hifzissihha, Yapt ve Yollar Kanunlarinin iilkedeki tiim kentler i¢in zorunlu hale getirtilerek
uygulamaya geg¢irilmesidir. Amag, Cumhuriyet’in modern kent imaj1 i¢in gerekli yasal alt yapiy1
olusturmakti. Mevzi planlama yerine, kentin tiimiiniin planlandig: bir déneme gegilmistir. Ayrica
1930’lar sonu, kent planlamasmin harita miihendisligi alanindan ¢ikartilarak mimarlik alanina
girdigi bir donem olmasi nedeniyle énemlidir [5].

7 1883te acilan mithendis mektebi cok gegmeden ilk mezunlarini vermistir [10].
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1930’lardan 1945°lere kadar olan doénem ise, kentlerde imar planlarmn® [7] hazirlanmaya
baglanmasi nedeniyle 6nemlidir. Bu dénemdeki 1zgara planlar, batili kentler olugturmada devrim
niteligindeki uygulamalar olmustur. Bu ¢ercevede, geleneksel organik kent dokusundan, “sentetik
planin” olusturdugu hibrit kent yapisina dogru radikal bir doniisiim s6z konusudur.

2. HARITALAR VE IMAR PLANLARI CERCEVESINDE KAYSERI’NIN KENTSEL
DEGISiMi: 1882-1945

Bir Bizans yerlesmesi olarak Kayseri, i¢ kale ile onun giineyindeki surla cevrili alandan
olugsmaktadir [8] ve Osmanlilar déneminde, Orta Anadolu’daki ipek yolu {izerinde olmasi
nedeniyle 6nemli bir merkezdir. Kara Mehmet Agazade Kemaleddin, Kayseri’nin stratejik cografi
konumunu ve bdlgedeki ticari dnemini soyle ifade etmektedir: “Kayseri Anadolu’nun merkezinde
bir ovanin iizerinde bulundugundan bir taraftan Iran ile diger taraftan Karadeniz ve Akdeniz
arasindaki yollar burada birlesiyorlardi. Misir’da Suriye’de Anadolu’da hiikiim siiren muhtelif
devletlerarasinda zuhur eden miinasebetlerle onuncu hicri asra kadar mithim bir rol oynamistir”
[9]. 19.yy’da Ankara vilayetine baglh bir sancak olan kent Ankara ve Istanbul’a deri ticareti
yapmasi nedeniyle Osmanli’nin bu bdlgedeki gelisim politikasinin dnemli bir par¢asi olmustur. Bu
baglamda, Kayseri’nin Osmanlilar doneminde siirekli gelisen ve devingen bir yapiya sahip oldugu
sOylenebilir.

Ulkenin, 19. yy sonundan baglayarak énemli gordiigii, ozellikle ticari aks iizerindeki
kentlerin haritalarinin hazirlatilmast bilingli bir kentsel modernlesme projesinin bir pargasidir.
Degisim, her donemde kendi 6zgiin kogullar1 ¢ergevesinde belirli bir hizda gergeklesmistir. Ancak,
geleneksel kentteki fiziksel degisimin hiz1 ve igerigi tartisildiginda, Cumhuriyet donemindekinden
farkli boyutlarda oldugu sdylenebilir. Tanyeli’nin de belirttigi gibi, “geleneksel kent kavramu ile
modern kent kavrami arasindaki en belirgin fark, birincinin yapisal degisikligi bilingli bir bigimde
hi¢ talep etmemesi, buna karsilik ikincide degisim ve bagkalagim iradesinin siirekli giindemde
tutulmasidir” [11].

Kentlerdeki bu degisimin izlerini sadece fiziksel mekanda degil ayni zamanda bu
donemde hazirlanan farkli Olgeklerdeki haritalar ve imar planlari {lizerinden de okumak
miimkiindiir. Bu ¢er¢evede, arastirma kapsaminda incelenen haritalar, kentin fiziksel degisiminde
ana kararlarin alindig1 haritalar olmasi nedeniyle 6nemlidir.

2.1. 1882 Y1ih Haritas1 ve icerigi

19.yiizyil, Anadolu kentlerinin bugilinkii mekansal yapilarmin temel niteliklerini belirleyen bir
doénemdir [12]. Bu ylizyilda, Anadolu’daki birgok kenttin haritasi hazirlatilmigtir. Bunlardan biri
de 1882 yilinda miihendis Jean S. Euthychides’in ¢izdigi Kayseri kent haritasidir. Harita, Osman
Eravsar’a gore, Kayseri yollarinin diizeltilmesi projesidir ve kentin gelisimi ve surlar1 hakkinda
bilgi vermektedir. Harita adeta kentin 19. yilizyildaki genel durumunu gosteren imar plant
niteligindedir [13]. Sekil 1°deki haritanin genel goriintiisiinden, Eravsar, kentin Ortagag 6zellikleri
tastyan mahalle yapisina sahip oldugunu belirtmektedir [13].

1882 yili haritas1 “yollar”, “kamu yapilari” ve “konut alanlarr” seklinde 3 gOsterge
tizerinden okundugunda;
Yollar: 1 nolu ana aks, Ulukigla Caddesi; 2 nolu aks, Haci Kilig¢ Camisi’nin (M. 1249) bulundugu
sokak aksi; 3 nolu aks, Talas’a giden sose; 4 nolu aks, Diivenonii ve dis kale surlarini takip eden
yol aks1; 5 nolu aks ise Istanbul Caddesi’ni gdstermektedir. Haritadan da griildiigii {izere, Hact

¥ Ozellikle 1940’11 yillarm basinda Dog. Kemal Ahmet Aru, 1944 yilinda Isparta, 1946 yilinda Tekirdag, 1947
yilinda Bandirma, Tokat ve Kars, 1948 yilinda Gaziantep ve Izmit, 1952 yilinda da Izmir imar planini

hazirlamistir.
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Kili¢ ve Kurgunlu Cami 6niinden gegen yol akslari ile Talas ve Ulukisla yol akslari tizerinde yogun
mezarlik alanlart bulunmaktadir. Sehirdeki yollarin diizenlenmesinde ilk olarak mezarlik
alanlarinin istimlak edildigi diistiniilebilir.}

Kamu yapilari: Haritadan, Kapali Cars1 ve Vezir Hani gibi ticari yapilar, surlarin gegtigi alanlar,
hiikiimet konag1 gibi idari yapilar, dini yapilar {Cami Kebir, Hac1 Kilig¢ ve Kursunlu Cami} ,
mezarliklar, hamamlar, Hunat Hatun kiilliyesi, su arklari ve ¢esmelere iliskin bilgi edinilmistir.
Haritada ayrica Setenonii, Kaleonii ve Dortdiikkan 6nii (Diivenonil) gibi mevki isimleri de yer
almaktadir.

Konut alanlari: Hunat Hatun Kiilliyesi’nin dogusunda yer alan Mollaogullari evi ve
Zenneciogullar: evi gibi varlikli ailelerin evlerinin yerleri de haritaya islenmistir. Tanyeli’ye gore,
“kentin dogusunda meghed denilen biiyiik bir mezarlik alaninin bulundugu ve kent meydanimnin da
burada yer aldig1 biliniyor. Kentin bu yonde yapilasmasinin olsa olsa Hunat Kiilliyesi ¢evresinde
yogunlastigi diigiiniilebilir” [8]. Kentin giineyinde organik bir sokak dokusu ve yogun konut
alanlar1 bulunmaktadir.

$Sehirdeki yollarin yapimi, yenilenmesi, tamiri gibi hususlar 1826°da kurulan iktisab Nezareti’ne terk edilmis,
ancak 1831°de Ebniye-i Hassa Midiiriyeti’nin kurulmasiyla bu kuruma verilmistir... 1851 tarihli karayolu ve
sose ingasina dair hazirlanan nizamname bizzat o devrin karayolu yapimina ve tamirine dair mithim ipuglari
vermektedir.
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Sekil 1. 1882 yilinda Euthychides™™ [14] tarafindan yapilan harita’® [13]

““Harita projede imzast olan miihendis Jean S. Euthychides tarafindan 1299 tarihinde (hicri takvime gore)
cizilmistir. Haritada anit, sokak ve bolge isimleri lejant olusturularak verilmistir. Jean S. Eutyehides Imperial
'den mezun olan eski 6grencilerden biridir. «L'Université impériale», 1.Napolyon tarafindan 10 Mayis 1806°da
tiim imparatorlukta kamu hizmeti verilmesi igin kurulmustur.

1 Haritanin iist paftasinda, sehrin ic kale surlarmin bulundugu béliim, alt paftasinda ise Yogun Burg ve sehrin
giiney taraflar1 bulunmaktadir.
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2.2. 24 Ocak 1916 Tarihli Harita

“24 Ocak 1916~ tarihli ve 1/400.000 Olgekli harita, Kayseri’nin bu dénemdeki kent sinirlari,
komsulari, kaza, kdy ve nahiyelerini, dag, gol, nehir, sazlik gibi dogal giizellikleri ve mevcut yol
akslarmi gostermektedir. ¥ (Sekil 2)

Harita 1882 haritasindan farkli olarak daha iist bir 6lgekten bakilarak degerlendirilmistir.
Haritadan kentin biiyiikliigii, sinirlar1 ve dogal giizellikleri hakkinda lejant araciligiyla bazi bilgiler
elde edilmistir.

Yollar: 1910’lu yillarda Vali Muammer Bey (1874-1928) tarafindan yapilan diizenlemelerle,
Ser¢ednii’nden Kursunlu Camisi’ne kadar bir caddenin agilmasi; Hiikiimet Konagi’ndan Talas’a
kadar bir caddenin acilmast ve bu caddenin agaglandirilmasi ile Sivas Kapisi’ndan kentin
glineydogu sinirina Kadar bir cadde agilmasi karari alinmustir. S6z konusu caddelerin digim
noktasi, meydan olarak ifade edilebilir [16]. 1909 yilinda, meshed denilen mezarlik alandan
gegirilen yol bir sokak iken, Muammer Bey, o giiniin imkénlar ile Sivas yolunu agtirmugtir®® [4].
Sivas yolu aksi, haritada izlenecegi iizere, geleneksel doku icinde olusturulan dogrusal bir
eksendir. Bir bakima bu aks, modern kent dokusunun ilk 6gelerinden biri olarak goriilebilir. Clinkii
oncesinde yapilan yol akslari mevcut sokaklarin yeniden revize edilmesi ile gergeklesmistir.
Tanyeli’nin de belirttigi gibi, “kent baglaminda modernite, islevsel, fiziksel, toplumsal ve yapisal
biinyeye aktif miidahale kavraminin dogusu demektir” [11]. Sivas yolu, kent merkezinden kentin
disina dogru olusturularak, kent merkezine olan erigimi gii¢clendirmistir. Burada amag, yeni akslar
ve etrafinda olusan konut alanlariyla birlikte, kentin kale ve c¢evresinde ticari faaliyetlerini
gliclendirmekti. Boylelikle, 20.yiizy1l baglarinda kentin yeni yol agmnin gelisimi baglamig olup,
kent i¢i ve kentler aras1 iligkiyi kuvvetlendirecek sekilde yol nitelikleri ve kapasiteleri arttirilmigtir
[16].

¥ Harita, 24 Ocak 1916 Pazartesi / R. Fi 11 Kéanunusani Sene 1331 tarihlidir. Haritanin sol alt kosesinde
“Sami” ad1 yer almaktadir. Prof. Dr. Ali Aktan’in tahminine gore, Sami haritaya resmiyet kazandiran memurun
ad1 olabilir. Ali Aktan (Erciyes Universitesi, Tarih Boliimii 6gretim gorevlisi) ile goriisme. 25.05.2012.

%1909 yilinda Mutasarrif Muammer Bey ve Belediye Reisi Imamzade Mehmed Bey, bir kisim halkin karst
¢ikmasina ragmen, sehir igerisine dagilmis bir durumda bulunan mezarliklar1 kaldirarak, Sivas yoniindeki yolu
agmugtir [4].
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Sekil 2. Kayseri merkez, nahiye ve kazalar1. 24 Ocak 1916 (F1 11 Kanunusani Sene 1331) tarihli
Kayseri Haritas1. Olgek: 1/400.000 [15]
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Sekil 3. Kent merkezi ve yakin ¢evresi. 24 Ocak 1916 yili Haritasi [15]

1.1909 yilinda acilan Sivas Yolu 2. Tavlusun’a giden yol 3. Talas’a giden yol 4. Kiranard: ve
Hisarcik’a giden yol 5-6.Ulukisla yolu 7. Erkilet’e giden yol (Istasyon Caddesi aks1) 8.

Mancusun’a giden yol 9. Tomarza’ya giden yol 10. incesu’ya giden yol.

Harita’nin lejantina”™ gore, 1909 yilinda agildigt bilinen 1 numarali Sivas yolu ve 5
numarali Ulukisla yolunun bir kismu, tesviye ve sosesi yapilan yol olarak gésterilmektedir. Sivas
yolu, yeni bir yol aksi olarak haritada belirtilmistir. Buna karsm 2, 3, 4 ve 8 akslar lejantta
“evvelden mevcut olup muhtac-i tamir sose” olarak adlandirilmistir. 7 numarali aks ise lejanta
gore, “tesviyesi ve sosesi miiceddeden yapilan tarik/ diizenlemesi yeniden yapilan yol” olarak
adlandirilmaktadir. Bu aks Erkilet baglarina ulasirken, iizerinde Selguklu dénemi yapisi olan Haci
Kilig Camii’ni bulundurmaktadir. Haritada 6zellikle 2, 3, 4 ve 7 numarali yol akslarinin Kiranardi,
Hisarcik, Talas, Tavlusun, Erkilet gibi bag alanlarinin oldugu bélgelere baglanmasi nedeniyle stk
kullanilan yol akslar1 olduklari diisiiniilebilir. Haritada 6 numara ile gosterilen aksin etrafi, 1882
haritasinda mezarlik alani olarak gosterilmistir. Bu haritada bu aks “miiceddeden insas1 lazim
gelen/yeniden yapilmasi gereken” yol olarak belirtilmigtir. Bu yol 10 numara ile gosterilen

" Satir sirasma gore; 1- Vilayet Hududu, 2- Kaza Hududu, 3- Tesviye ve Sosesi Miiceddeden (yeniden)
Yapilan, 4- Tesviyesi Miiceddeden Yapilan Tarik (yol) 5- Miiceddeden Insasi Lazim Gelen, 6- Miiceddeden
Tesviye ve Sosesi Yapilan, 7- Evvelden Mevcut Olup Muhtic-i Tamir Sose, 8- Insalari Mukarrer
(kararlagtirilan) olan Yollar, 9- Kura ve Nevahi Adi Yollar, 10- Dag ve Tepeler, 11- Kopriiler.
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“miiceddeden tesviyesi ve sosesi yapilan/yeniden diizenlemesi ve sosesi yapilan” yol aksina
baglanmaktadir. Haritada ayrica 9 numara yol aksinda oldugu gibi “ingalari mukarrer
(kararlastirilan) olan yollar” olarak ifadelendirilen yol akslari ile yeniden diizenlenmesi ve agilmast
gereken yol akslar1 belirtilmistir. Boylelikle nahiye, kaza ve kdylere giden yol akslarinin iglendigi
haritadan, diizenlenmesi gereken ya da yeni agilan yol akslart 6grenilmistir. (Sekil 3) Harita kente
yapilacak yeni yapilagmalar i¢in bir “altlik” olusturmustur, denilebilir.

2 _‘):?.:-. AE AR ; oe (recawe T et 2
Sekil 4. Kayseri kent merkezi. 1917. Fotografta At Meydan: ve Istasyon Caddesi (1) olmadan
onceki sokak aksi, Hiikiimet Konagi (2), Mensucat Fabrikasi (3) ve Hunat Hatun Kiilliyesi (4)
goriilmektedir. T

Harita 1/400.000 6lgekli olmasi nedeniyle, kent merkezindeki kamu ve konut alanlar
harita tizerinde okunamamustir. Ancak 1917 yilinda ¢ekilen bir hava fotografindan da goriildiigi
izere, At Meydani, Hunat Hatun Medresesi, Hiikiimet Konagi ve Mensucat Fabrikast kent
merkezinde bulunmaktadir. (Sekil 4) Kentte, ayrica 1910 yilinda Giiltepe ve Sule parklarmin
yapildig1 bilinmektedir. Boylelikle Cumhuriyet’in ilanindan &nce kamusal yesil alanlarin
olusturuldugu bilinmektedir.

2.3.1920’ler Sonu Haritas1

Calisma kapsaminda ulagilan 1920’ler sonuna ait haritanin, ulus-devlet doneminde Kayseri’de
iiretilen ilk harita oldugu sdylenebilir. Bu donemde Kayseri’de birden fazla haritanin tiretildigi
bilgilerini yerel gazetedeki haberlerden 6grenmek miimkiindiir.

Kayseri Vilayet Gazetesi, 29 Ekim 1946 tarihli haberine gore, Cumhuriyet 6ncesinde ve
sonrasinda modernlesme projesinin planli bir eylemi olarak yapilan haritalari, “.. Rifat
Calikoglu'nun*** Belediye Reisligi zamaninda miihendis Siireyya tarafindan yapilan iki harita
takip etti. Bu haritalar 1/500 ve 1/1000 mikyaslarinda idi. Daha sonra miihendis Avni Par
tarafindan Aru planina esas teskil eden yine 1/500 mikyasl harita yapildi. Fakat biitiin bu haritalar
yapildig1 zamandaki durumu tespitle kalarak imar yolunda yapilacak isleri sehrin miistakbelini
tayin etmemekte idiler. Bununla beraber mubhtelif belediye reisleri zamaninda imar insaa

7t Faruk Yaman Arsivi.

# Erzurum ve Sivas Kongreleri’nin yapildigi dénemde Kayseri Belediyesi’nin basinda eski adliye
vekillerinden merhum Rifat Calik bulunuyordu. Daha sonra Kayseri esrafindan Nakipzade Ahmet Bey igbasina
gelmis, 1924-1925 yillarinda Rifat Calik yeniden gorev yapmustir [18].
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zaruriyetleri kendisini gostermis ve mevcut imkanlar dahilinde Kayserimize yenilikler ilavesine
calisilmistir” [17]. Gazetede bahsi gegen harita ile 1920’lerin sonuna ait oldugu diisiiniilen
haritanin®** ayni harita olup olmadig1 konusunda kesin bir bilgiye ulagilamanustir.

1920’ler sonu haritasindan da takip edilecegi lizere, kentte geleneksel doku devam
ederken, yeni yol akslari, kentteki parklar ve bahcelerin sayismin arttig1 gézlemlenmistir. Ulkede
Cumhuriyet Oncesinde basglayan yeni yol akslarinin acilmast ve kentsel yesil alanlarin
olusturulmas1 ile kentlerin bi¢imlenisinde yeni &geler ortaya c¢ikmustir. Yeni yol akslar
olusturulurken cami, medrese, cesme ve han gibi anitsal yapilarin kentteki konumlarina dikkat
edilerek “geleneksel dokunun {izerine, geometrik modern arterlerin olusturdugu ag siiperpoze
edilmek istenmektedir” [11].

1920’1er sonu haritasinda, donemin mevcut sokak, 6nemli kamu yapilari, hanlar, kapali
carsi, bahgeler ve gegitler gibi mekanlarin Osmanlica isimleri bulunmaktadir. (Sekil 5)

Sekil 5. 1920’ler sonunda Kayseri Haritas:™

Yollar: Haritada, 1916 haritasinda sokak olarak gdsterilen yolun, istasyon Caddesi’'’" adiyla
dogrusal bir aks olarak gosterilmesi dikkat ¢ekicidir. Ayn1 haritada goriildiigii tizere, Sivas Caddesi

$%%1920’lerde hazirlandig1 diisiiniilen harita iizerinde, haritayr hazirladigi ya da resmiyet kazandirmak igin
imzaladig: diisiiniilen kisi olarak “Miihendis Cemaleddin” adi bulunmaktadir.
" Mehmet Cayirdag Arsivi.
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ve Istanbul Caddesi’nin genisletilmesi [19] ve birbirine baglanmasi kent meydanina ulasimi
giiclendirmektedir. Boylelikle, 20. yiizy1l basinda yavas yavas degisen ulasim araglarinin da
etkisiyle kent merkezine baglanan eski sokak ve yollarin revizyonu ile kent ulasimu
iyilestirilmisgtir.

Kamu Yapilart: Kent merkezindeki kamu yapilarinin varligini korudugunu, 1920’ler sonuna ait
harita tizerinden de takip etmek miimkiindiir. 1930’lara kadar dini, idari ve ticari binalar1 kapsayan
kent merkezindeki alana A¢ Meydan: adi verilmistir. (Sekil 6) “Kayseri Sancagi 1922” basliklh
kitapta, kent merkezinde yer alan at meydaninda hangi yapi tiplerinin oldugu bildirilmektedir.
Buna gore, hiikiimet konagi, adliye, jandarma, matbaa, belediye daireleriyle, hapishane, 1slahhane,
saat kulesi, askerlik dairesi ve askeri ambar gibi binalar ile Mensucat Fabrikasi, otomobil garaji,
hiikiimet konagi bitisiginde belediye bahgesi vardir. Kayseri’nin Cuma Pazari bu meydanin bir
kisminda kurulur. Kagni Pazar: ve Kayseri Pazarligi adli verilen pazarlar da bu meydanda yer alir.
Kayseri’nin kale ve surlar1 digindaki sonradan kurulan mahalle ve kisimlarina da Dis Sehir

denilmektedir [20].
4\ NEDRESE “

Sekil 6. At Meydany, i¢ kale ve dis kale sinirlart [21]

Yukaridaki bilgilere ek olarak ayrica, haritadaki adlari belirtilen yapilardan Sahabiye

Medresesi, Cumhuriyet Mektebi, Ahmet Pasa Mektebi, Hamam, Haci Mehmet Paga Hani,
Mahkeme Hani, Camii Kebir gibi diger yapilarin da yerlerini tespit etmek miimkiindiir.
Konut Alanlari: 1920’ler sonuna ait bu haritada belirtilen Sivas yolu ile yeni konut ve kamu
yapilarinin yapilmasi i¢in bir potansiyel alan olusturuldugu diisiiniilebilir. 1882 haritasinda
belirtilen Zenneciogullar1 konag: yeri, bu haritada “Zennecizade Bahgesi” olarak belirtilmistir.
Varlikli ailelerin bahgelerinin (Glipglipoglu Bahgesi, Arpacizade Vereseleri Bahgesi, Avratoglu
Bahgesi v.b) isimleri harita {izerinde isaretlenmistir. Harita iizerinde 6nemli tiim sokak ve gecit
isimleri belirtilmistir. "

11 Haritanin 1920’lerin sonuna ait oldugu diisiiniilmektedir. Ciinkii 1927de Kayseri’de tren istasyonu

yapildig1 icin, istasyona giden aks “Istasyon Caddesi” olarak adlandirilmistir. Ayrica Karatepe, 1928’de
Belediye Baskani Muhittin Giirbaz’m Istasyon Caddesi’nin agilmasi icin istimlaklere basladig: bilgisini
vermektedir [19].

! Haritada belirtilen tiim sokak, gegit ve yapilarin adlarimi 6grenmek igin Bkz: F. Sonmez. (2012).
“Kayseri’de Barinma Kiiltiiriinde Degisim: 1930-1970”, Y.T.U., Fen Bilimleri Enstitiisii, Doktora Tezi.
Istanbul.
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2.4.1931 Yili A. Gabriel Haritas1

A. Gabriel’in 1931 yilinda basilan, “Monuments Turcs d'Anatolle” bashkli kitabinda yer alan
Kayseri haritasi, sehrin eski yapilarinin 1927 ve 1928 yillarinda incelenmesiyle olusturulmustur
[22].

|stasyon Caddesi
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Sekil 7. A. Gabriel Haritas1, 1931.[23]. 1-Hac1 Kili¢ Camii 2-Gevher Nesibe Medresesi 3-
Ser¢ednii Medresesi 4-Kursunlu Camii 5-Hamam 6-Bedesten 7-Vezir Han 8-Camii Kebir 9-10-
Mahkeme Hani 11-Lise 12-Giipgiipoglu Konag: 13-Hunat Medresesi ve Cami

Yollar: 1931 yili Gabriel haritasinda yollarin genel durumu yorumlandiginda, 1920’ler sonunda
iiretilen haritada belirtilen yollarin devami niteliginde oldugu goriilmektedir. Haritaya Sivas
Caddesi, Ulukigla Caddesi, Istasyon, Istanbul ve Talas’a giden caddeler belirgin bir bigimde
islenmistir. Haritada ayrica camiler, hanlar ve medreseler gibi anitsal yapilar ve bazi varlikli
ailelerin konut yapilar1 6zellikle vurgulanmistir. Haritada, kentin yeni yol akslarinm dogu bati
yoniinde uzanmasi, giineyde organik konut dokusunun biiyiidiigii ve kent i¢i mezarlik alanlarinin
kiigiildiigii goriilmiistiir. (Sekil 7)

Ozellikle 1930’larda yol agma ve diizenleme galismalari, belediyenin yaptig1 en énemli
kent i¢i imar ¢alismalarindan biridir. Kara Mehmet Agazade Kemaleddin’in de belirttigi gibi,
“sehrin yeni bir goriintiiye sahip olmak i¢in sehrin biilyiik caddelerine parke taslarin désendigini ve
yeni genis caddelerin agildigini” [9] belirtmektedir.
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Kamu Yapilari: Haritadaki “kamu yapilar1” 1920’ler sonuna ait haritada gosterilen sekliyle bu
haritada da yer bulmustur. Cumhuriyet’in ilk yillarindan 1930’lara kadar At Meydani varligini
stirdiirmustiir. Karatepe’nin de belirttigi gibi, 1930’lu yillara kadar, kent merkezinde konut ve
kamu yapilar1 kapsaminda 6nemli bir degisme olmamustir. “Gabriel 'in planina gore kent sinirlart
kuzeyde Hacikilig Camii, doguda Giiltepe 'deki Memleket Hastanesi ve Deli¢ay sel deresi, giineyde
Seyyid Burhaneddin Mezarligi hizasinda At pazar:, Cakaliz ve Ciftednii mahalleleri.... cevrelerine
dayanmaktadir” [19].

Konut Alanlari: 1930’lar basinda konut alanlarinin yapilanmasi ancak kentteki Tren Istasyonu’na
ait lojman yapilar ile gergeklesmistir. Bu donemde lojmanlar disinda 6nemli bir konut {iretimi
goriilmemistir. 1930°da kentin geperlerinin belirlenmesinde Tren Istasyonu ve diger sosyal
donatilar1 (lokal, misafirhane ve lojman gibi) 6nemli olmustur. Kent iginde ise, ozellikle
Cumhuriyet donemiyle birlikte kent merkezinde ve ¢eperlerinde mezarlik ve hazire alanlart
istimlak edilerek yerlerine yapilan konut yapilariyla, yeni konut alanlari olusmaya baglamustir.
Benzer bir bakigla Gabriel, kentte modern mahallelerin, mezarliklarin yerine kuruldugunu
belirtmistir. Bu yargiya kentte yaptig1 inceleme sirasinda, evlerin arasinda kalan tiirbelerden dolay1
varmustir [23].

2.5.1933-1935 Yili imar Plam

Gabriel’in 1931 yihinda hazirladig: kent haritasindan sonra, 1933 yilinda Vali Nazmi Toker®
doneminde Kayseri’nin ilk imar planint mithendis Burhanettin Caylak’in hazirladig1 bilgisine
ulagilmigtir. 1945 yilina kadar giincelligini siirdiiren bu plan, 1933 yilinda tamamlanan 1/8000
Olgekli avan proje ile 1935 yilinda tamamlanan 1/2000 Slgekli esas projeden ve bu projelerin
raporlarindan olugmaktadir [24]. Bu bilgi, donemin yerel gazetelerinde de haber olarak yer
almugtir: 29 Ekim 1946 tarihli Kayseri Vilayet Gazetesi’nin “Kayseri’nin Imar Meselesi” baslikli
yazisinda, Burhanettin Caylak’'in kent imar planini hazirladigi yazilmigtir. “1935-1936 senelerinde
haritalarin  karsilayamayacagr tabirik olan ve sehrin miistakbelini gésterir plan 1/2000
mikyasinda olarak miihendis Burhanettin Caylak tarafindan yapilmistr” [17]. Benzer sekilde,
1935 yilindan 6nce Kara Mehmet Agazade Kemaleddin, Burhanettin Bey’in Kayseri’nin imar
planini hazirlayacag bilgisini vermistir. “Ankara’da imar miidiirliigii sehircilik miihendislerinden
Tiirkiye'de bircok sehirlerin planini yapan Kayserili Burhanettin Bey belediyeye asri Kayseri’'nin
istikbalde alacagi seklin planini yapmaktadir. Bundan béyle sehrin vaziyeti ve yeni binalarin
yapilmasi bu plana uygun olacaktir” [9].

Yollar: Caylak’in hazirladig: plandan da goriilecegi iizere, Kale’den Inénii Bulvari’na dogru
mevcut konut dokusunun iizerinden gegirilen yeni bir yol akst 6nerilmistir. Buna karsilik 1938
yilinda acildig1 bilinen Istasyon Caddesi’nin paralelinde actlan Atatiirk Bulvari ilk defa bu planda
onerilmistir. Ayrica 1931 yili haritasinda olmayan ve Caylak planinda Hastane ve Tavlusu’na
dogru yonelen aks, gliniimiize kadar gelmistir. Diizgiin akslar seklinde yeniden diizenlenen mevcut
dokudaki yollar, Belediye Yapi ve Yollar Kanunu (4. madde H bendi) geregince 9,5 m
genigliginde almmustir. Kuzeyde “yeni sehir” olarak adladirilan konut alaninda ise yollar 10 m
olarak tasarlanmis ve kaldirimlara bir sira aga¢ dikilmesi 6ngorilmiistiir. Caylak, planda caddeleri
ve yapi adalarini, genellikle kuzeybati ile gliineydogu yoniinde konumlandirmistir. (Sekil 8)

$%% 1932-1936 yillar1 arasinda Kayseri’de valilik yapmustir.
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Atatiirk Bulvarr -

Sekil 8. 1933 yili Burhanettin Caylak’in ¢alismasinda agilmasi 6nerilen ana caddeler [24]

Kamu Yapilari: idari, dini ve ticari merkez yine Cumhuriyet Meydani etrafinda konumlanmugtir.
1935-1945 yillar1 arasinda bazi egitim ve resmi yapilar (Kiz Enstitiisii, Halkevi, Vali Konagi, PTT,
Tekel, Erkek Sanat Enstitiisii, Devlet Hastanesi gibi) basta Istasyon Caddesi, daha sonra Atatiirk
Bulvar1 ve Talas Caddesi iizerinde konumlanarak eski merkezin sinirlari genislemistir. Planda
goriilen bazi tiirbe, medrese ve camiler Caylak planinda korunarak etrafindaki 10 metre
genisliginde alan bosaltilmistir.

1934-1935 yilinda Nazmi Toker tarafindan Cumhuriyet Meydani’nin diizenlenmesi
donemin en 6nemli faaliyetlerinden biri olmustur. Geleneksel dini, idari ve ticari merkez yeni
kamu yapilari, bahge, park gibi acik alan diizenlemeleri ile modern bir fiziksel cevreye
doniigmiistiir. (Sekil 9) Bu gergevede, 1930°1arda da kent merkezindeki hazire alanlar1 yavas yavas
yok edilerek bahge ve park gibi kamu alanlari olusturulmustur. 1936’da Kursunlu Cami etrafindaki
hazire alani diizenlenerek Cumhuriyet Meydani’nin bir pargasi olacak sekilde park haline
getirilmigtir [25].

Fekkkok

Sekil 9. Kayseri Cumhuriyet Meydani. 1930’lar

ko

Faruk Yaman Arsivi.
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Konut Alanlari: 1935 yili imar planinin 6nerdigi konut alanlar1 kapsaminda, kent eski ve yeni
sehir olarak ikiye ayrilmistir.
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Sekil 10. 1933 y1l1 Burhanettin Caylak’in 1/2000 6l¢ekli “Kayseri Sehrinin Miistakbel Plani-Avan
Projesi” T [24]

Sekil 10’dan da gorildiigi gibi, Caylak “eski sehir” olarak adlandirilan bolgede,
geleneksel dokuyu “tanzim ve tesviye etmek” gerektigini vurgulayarak geometrik bir parsel diizeni
onermistir. Caylak, bu durumu raporda su sekilde agiklamistir;

“...eski sehir kismini yapi ve yollar kanununa en fazla uyacak veghile [sekilde] adalara
taksim ettim. Yeni bir veya birkag eski adalar: birlestirerek bir yeni ada olarak kabul ettim. Bu
veni adalar arasmdaki yollar 9.5 m genisliginde araba miinakalatina piyade ihtiyacina aymi
zamanda miisait yollar olup sehir biinyesine kafi ve katiyen lazim oldugundan ¢ercevesi ddhilinde
kalan eski sehir kisimlart yapt ve yollar kanununun tarifan [tarif ettigi] vechile birlestirilecektir”
[24].

Caylak’a gore kentte “... yeni zevkleri tatmin edecek tarzi mimaride binalarin bulunmasi
sarttir”. Tayyare Fabrikasi yoniinde sanayi bdlgesi, tren istasyonunun kuzey boliimiinde ise yeni

1717 1/2000 6lgekli asil plan Nisan 1935°te hazirlanmis, 19 Eyliil 1935 tarihinde belediyeye sunulmustur.
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konut alanlar1 6nerilmistir. Onerilen yapilasmalar genellikle 2 kathidir. Ancak konut alanlarryla
ilgili alman biitiin kararlar uygulamada karsilik bulamamistir.

2.6. 1945 Yili Aru imar Plam

1940’11 yillarda, iilke genelinde geleneksel doku Oriintiisii ve topografik verilere dikkat edilmeden
her kent i¢in benzer bigimde hazirlanan kent planlar1 birbirini dik kesen yollarla belirlenen 1zgara
sistemli parsel diizenini 6ngérmiistiir. Onerilen bu organik dokuyu kokten degistirici plan
yaklasimi yerel yonetimler tarafindan istekle benimsenmistir. Tekeli’nin de belirttigi gibi, “bu
planlama genellikle var olan kent dokularina saygili olmayan modernist bir planlamaydi” [6].
Kayseri’de de 1945 tarihli Aru Imar Plam ile kentsel mekanda énemli fiziksel miidahaleler
gergeklesmistir. Bu gergcevede soz konusu imar planinin, Kayseri i¢in, tam bir modernite projesi
oldugu séylenebilir.

Kayseri i¢in bir imar plan1 hazirlanmasi fikri 1945 yilinda kisa siiren belediye bagkanlig
sirasinda, Avukat Emin Molu tarafindan 6nerilmistir. Molu bu projenin ger¢eklesmesi i¢in Alman
Profesor Oeslner’i Kayseri’ye davet etmistir. Oeslner ve Kemal Ahmet Aru, birlikte Kayseri’nin
imar planini hazirlamiglardir [4]. 1946 yilinda Kayseri Vilayet Gazetesi’ndeki bir haberde, bu
bilgiye yer verilmektedir: “... daha biiyiik mikyasta ve sehrin tarihi ve eski eserleri durumunu
miitkemmel sekilde tespit etmek iizere de 1945 senesinde 1/500 ve 1/1000 mikyasinda halihazir
plan tanzim ve tatbike baglamustir. Kayseri’nin mithim bir eksikligini karsilayan ve miistakbelini
saglayan bu plan, Profesor Oelsner baskanliginda Kemal Ahmet Aru ve Ali K. Tankér tarafindan
viicuda getirilmistir” [17].

=y

Sekil 11. 1945 yil1, 1/5000 dlgekli Aru imar Plani*###

#H Kayseri Biiyiiksehir Belediyesi imar Miidiirligii Arsivi.
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Aru’ya gore, Kayseri ovada isinsal bir sistemle kurulmustur. Kale ve gevresinde
baglayan ve giderek kenti konsantrik halkalar halinde saran yerlesmeler benzer doku 6zellikleri
tasimaktadir [26]. (Sekil 11) Imar planindan da goriilecegi iizere kent hemen hemen mevcut
siirlart iginde kalarak, i¢ kaleden Kigikap1’ya kadar 1zgara planli olarak diizenlenmistir [1].
Yollar: Bu planda mevcut yol akslar1 genisletilerek, kent ¢eperlerinde (oklarla gésterilen) yeni yol
akslar1 Onerilmistir. Burada bir bagka 6nemli nokta, yeni planlama ile tarihi glizergahlarin
degisiminin esas almmmasidir. Yeni yollarin agilmasi ve vardigi noktalar kentlinin y6n bulma
kavramini da degistirmistir. Esas olarak amitsal yapilar ve bazi konaklar disinda mevcut doku
striiktiirii tamamen ortadan kaldirilarak, genis ve dogrusal caddelerden meydana gelen yeni kentsel
eksenler olugturulmusgtur.

Aru planmi ile kentin mevcut ve yeni yol akslarinin, araglarin da gececegi sekilde

planlanmasi ve kavsaklarin olusturulmasi, kentin organik dokusunun tamamen yok edilerek daha
“sentetik” bir bicime dogru evrilmesine sebebiyet vermistir. Bilgin’in de belirttigi gibi, “plan
organik degil, sentetiktir” [27].
Kamu Yapilar: Haritada mevcut kamu yapilarma ek olarak yeni kamu yapilarinin 6nerildigi
tespit edilmistir. Sekil 12°de de goriildigi gibi, Aru plani ile “mevcut merkeze” karsi yeni
Belediye Binasi, Belediye Oteli, Belediye Sehir Tanitma Miidiirligii gibi yeni kamu yapilarindan
olusan “yeni bir idari merkez” onerilmistir. Yeni merkez, mevcut merkez ve Cumhuriyet Meydant
birbirine yakin konumda ii¢ merkez olusturmuslardir.

Yeni Belediye
Belediye
Hikiimet
Belediye Oteli Konagi
Belediye
Sehir Tanitma
; AT Mevcut Idari Merkez
Yeni Idari Merkez
Cumhuriyet
Kursunlu Meydani

Cami

Kale

Sekil 12. 1945 yili Aru imar planinda geleneksel ve dnerilen yeni idari merkez®%%

Konut Alanlari: plandan da izlendigi iizere, ¢ikmaz sokaklardan olusan mevcut organik kent
dokusunun {izerine 1zgara plan sistemi Onerilmistir. Plana, mevcut korunmasi gereken konutlar,

S8 Kayseri Biiyiiksehir Belediyesi Imar ve Sehircilik Daire Bagkanligi Arsivi.
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eski konut alanlart ve Oneri konut alanlari da islenerek, kentin geperlere dogru biiyiimesi
onerilmistir. (Sekil 13)

Aru imar planinin “modern” kentlesme Onerisinde, 1zgara plan i¢inde kalan adalarda iki
ya da {i¢ kath bitisik ya da ayrik diizende, apartman ve bahgeli konut tipleri bulunmaktadir.
Boylelikle Aru plani ile birbirine benzeyen yapi adalarinda yeni mahalleler olusmaya
baslamustir.”™

“
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Sekil 13. 1945 yili imar planinda konut alanlari [28]

"~

3. SONUC

19. yiizyil sonundan (1882) 1945’lere kadar kentin gecirdigi fiziksel degismeler, harita ve imar
planlar1 baglaminda: agilan yeni yol akslari, bahge ve park gibi agik yesil alanlar, yeni kamu
yapilarinin kent merkezinde yapilmasi ve yeni olusan mahalleler seklinde genellemek miimkiindiir.

kA

Aru planinda 6nerilen yeni konut alanlari ve mahalleler hakkinda detayli bilgi i¢in Bkz: F. Sénmez
(2012). “Kayseri’de Barinma Kiiltiirinde Degisim: 1930-1970”, Y.T.U. Fen Bilimleri Enstitiisi,
Yayinlanmamis Doktora Tezi, Istanbul.
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Calisma kapsaminda ulagilan haritalari ve imar planlart “yollar”, “kamu yapilari” ve “konut
alanlart” bagliklar1 altinda analiz edilerek degerlendirildiginde asagidaki genel sonuglara
ulagilmugtir:

1882 haritasinda, kentin kuzeyinde yer alan, 1928’den bu yana Istasyon Caddesi olarak
anilan aks, gliney dogusunda bulunan Talas Yolu ve kuzey batisinda bulunan Ulukigla Caddesi
kentin g¢ekirdegini olusturan kale ile dogrudan baglantihdir. Bu ana arteler, yeni olusacak yok
akslar1 i¢in referans olmustur. Haritada goriilen hiikiimet konagmin yeri giiniimiizde de idari
merkez olarak kullamlmaktadir. Aru Imar Planinda onerilen yeni idari merkez uygulamaya
gegirilmemistir.

1916 yili haritasinda, 1909’da mezarliklarin kamulastirilmasi sonucu agilan Sivas Yolu
aks1 gosterilmistir.

1920’ler sonu haritasinda, kentin biitiiniinde geleneksel konut dokusu devam ederken
hazire alanlariin azaldig1 ve tizerinde Hac1 Kilig Camisi’ni barindiran eski bir sokak niteliginde
olan Istasyon Caddesi’nin dogrusal bir aks olarak diizenlendigi goriilmiistiir. Bu diizenleme ile
Istasyon Caddesi 1930’larda yeni kamu ve konut alanlar1 i¢in bir potansiyel bolge olusturmustur.
1931 yili Gabriel’e ait haritada yol akslar1 belirginlesmis ve mezarhk alanlarinin kamulagtirilmasi
ile iki katli evler insa edilmeye baglanmistir.

1993-1935 yillar1 arasinda B. Caylak’a hazirlatilan kentin ilk imar planinda; Tayyare
fabrikasi etrafinda sanayi bolgesinin kurulmas: énerilmis ancak gergeklesmemis; Istasyon Caddesi
ve Atatiirk Bulvari arasinda kalan bolgede iki katli sayfiye evleri onerilmis ancak hayata
gecirilememis; Kapali Carsimin  kaldirilmasi gibi radikal yikim kararlann alinmis ancak
uygulanmamistir. Ayrica kent plan diizleminde eski ve yeni sehir olarak ikiye boliinmiistiir. Bu
planin birebir uygulanmadigini séylemek miimkiindiir. Ayni yillarda Cumhuriyet Meydani
yeniden diizenlenerek, mevcut yol akslarinda degisiklikler yapilmigtir.

1945 yili Aru imar Plani’nda, 6nerilen yeni ve genis yol akslar1 arasinda kalan adalarda
yeni mahalleler bulunmaktadir. Bu plan baglaminda, kent merkezindeki ve merkeze yakin
bolgelerdeki hazire alanlarinin zaman iginde yerini konut ve kamu alanlarmma biraktigi
gozlemlenmistir. Kentin giiney boélgesindeki mevecut alanlarin doniisiimii kuzey ve kuzey dogu
bolgesinde Onerilen yeni konut alanlari kadar hizli olmamistir. Aru planinda 6nerilen yeni idari
merkez uygulamaya gegcirilememistir. Ayni planda kentin ¢eperlerinde 6nerilen fabrika ve konut
alanlar1 ile kentin biiylimesi 6n goriilmiistir.

1945 yili Aru Imar Plani, yerel yonetim tarafindan kabul gérmesi ve uygulanmasi
baglaminda Kayseri kentinin geleneksel dokusunun degismesinde bir doniim noktast olmustur. Bu
plan 1975 Yavuz Tasc¢1 plani yiiriirlige girene kadar kentin ¢ehresini 6nemli 6lgtide degistirmistir.
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